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Harnésand har som manga andra stader i landet utmaningen att paverka och styra hur
stadens trafik ska utvecklas mot de transportpolitiska mal som finns. | "Trafikprogram
Harnésand 2050” beskrivs en bra och tydlig framtidsvision for Harnésand ar 2050.

Trafikprogrammet innehaller stdllningstaganden och strategier fér en hallbar utveck-
ling inom Harnésands kommun anpassad till av EU och Riksdagen beslutade mal for
utslapp av klimatpaverkande gaser och med hansyn till forvantade klimatférandringar.

Som ett led i detta tog Tyréns pa uppdrag av kommun fram ett forslag i november
2017 pa hur Harndsands paradgata - Nybrogatan skulle kunna fa en annan utformning
for att bidra till kommunens mal.

Da det har kommit fram nagra synpunkter pa den féreslagna utformningen fran olika
intressenter har ett nytt forslag tagits fram som visar principer for hur man kan géra

16sningar pa narliggande gatunat runt Nybrogatan som bidrar till trafikprogrammets

mal for cykeltrafik.

Cykeln har den storsta potentialen att kunna bidra till en utveckling fér att Harnésand
blir en mer hallbar stad genom de korta avstand som dr inom tdtorten. Denna rap-
port visar argument, skal och férslag pa hur cyklister kan fa en battre framkomlighet i
centrum.




TRANSPORTBEHOV

Region Vasternorrland gjorde inom projektet "Hallbara arbetsresor” en undersékning
om arbetsresor i sex kommuner under 2018 dar dessa siffror ar fran Harndsand;
Ndstan 7 av 10 resor var kortare an 5 km.
< | hédlften av alla resor var bilféraren ensam i bilen.
Nastan 3 av 10 resor var med cykel.
«  Promenad var en del i strax éver 2 av 10 resor.
Buss anvdndes i 7 % av resorna.

3 av 10 angav att deras arbetsresor ar mer hallbara nu an fér fem ar sedan.

Harnosands tatort ryms inom en cirkel med radien 3 km. Det finns stor potential att
skapa forutsdttningar for att arbetsresor med bil minskar och cykeln har den storsta
potentialen att ersatta bilresan. Figur 1 visar avstandcirklar fran centrum med nagra
malpunkter.

Sommaren 2018 inférdes Harnésandskortet fér 50 kronor i manaden i kollektivtrafi-
ken. Samtidigt blev det gratis for alla barn och ungdomar att aka buss med Barnkortet.
Resultatet blev att stadstrafiken ¢kade sina resor med 43 %, samtidigt som biltrafiken
bibeholl sina nivaer pa de matpunkter kommunen har.
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Figur 1. Avstdandscirklar och malpunkter
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Till Harnésands centrum finns det tva stora strommar av bilister fran fastlandet till
Harnon, se figur 2. Tjockleken pa pilarna ar proportionell mot trafikmangden 6ver de
tva broarna, Nybrogatan och Storgatan som gjordes i borjan av september 2019. Pa
den forstnamnda raknades dven cyklister som utgjorde 5 % av trafiken. Da broarna
ar en flaskhals som paverkar vad som kan goras pa Nybrogatan har dven ytterligare
en bro norr om Nybrogatan utretts i tidigare visionsprogram och trafikutredningar av
kommunen.
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Figur 2. Trafikstrémmar dver broarna och ett Idge om det blir en ytterligare bro.

Trafiksystemet och gatorna i Hirnésand har som alla daldre samhallen en lang historia
hur de tillkom och varfor de blev som de blev. Exempelvis har bade husen och Storga-
tan en helt annan karaktar dar husen och gaturummet pa Nybrogatan.

Mycket av den utveckling som skedde i svenska stader var under en period pa 25 ar
fran borjan av 50-talet ndr bilarna vaxte kraftig i antal och tog Over vara stader genom
att de styrde hur gatorna som byggdes under den tiden utformades.

Nu ar utvecklingen en helt annan. Biltrafiken kan inte fortsatta att stdlla samma krav
pa hur ytorna mellan tva hus ska fordelas. En stor utmaning bade politiskt och fér
varje individ ar fragan

- HUR KAN DE DAGLIGA RESOR KALLSORTERAS ?




Som individ och féretag har vi lyckats att kallsortera de varor och produkter som vi
képer, men hur kan vi gora med vara resor?

Figuren nedan visar vilka distanser som olika alternativ till personbilen har som rikt-
punkt. | Norge visade det sig att de som skaffade en elcykel cyklade oftare, avstandet
fordubblades till 1 mil och andelen av alla transporter 6kade fran 28% till 48%. Effekten
av elcykeln 6kade med tiden och var stérre for kvinnliga an for manliga cyklister.

Rimliga avstand for olika trafikanter
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Omsatt till Hirndsand visar kartan nedan avstandslinjer pa 1, 2 och 3 km fran centrum
- torget. Den mesta bebyggelsen i titorten ryms inom en liten yta dar cykeln har stora
mojligheter att fa en annan roll an vad den har idag for arbetsresorna.

Men man maste satsa pa cykelns infrastruktur, paverka manniskor och vara konse-
kvent i vad och hur man gor det da det handlar om att forandra beteende. Har har
arbetsgivare ofta en viktig roll genom att det finns bra cykelparkeringar, méjlighet att
kunna duscha m.m. pa arbetsplatsen.
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BILTRAFIK

UTGANGSPUNKTER & BEHOV
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Nar biltrafiken 6kade under 50-70-talet var stader tvungna att bygga upp en infrastruk-
tur for att kunna ta hand om biltrafiken. Ordet infrastruktur anvdnds for att beskriva
anlaggningar och strukturer for grundlaggande funktioner i samhallet och framférallt
for transport. De nya gatorna gjordes med bilen som norm.

Ett kdnnetecken pa en stads infrastruktur ar att se vilka av dessa fyra typer av vagar
som finns. Vdagar som har som syfte att 6ka bilisten framkomlighet och sdkerhet.

Motorvagar

«  Motortrafikleder , |
- 2+1 vdgar (mittvajer) g T <>
«  Huvudleder

| Harnésands tatort ar huvudleder den vanligaste typen, figur 3.
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Figur 3. Huvudleder i centrum
Huvudlederna pa figuren har tva kdannetecken

Har raka strackningar

Ar sammanhéingande i lingre striackor



HASTIGHETEN AR VIKTIG

Bilarnas hastighet sattes i fokus nar Nollvisionen antogs av Sveriges riksdag redan
1997. Den viktigaste utgangspunkten i Nollvisionen ar madnniskokroppens formaga att
klara krockvald.

Transportsystemet ska utformas sa att det ar latt att gora ratt i trafiken och misstag
ska inte straffas med doden. Vagar, gator och fordon ska anpassas och utformas efter
manniskans forutsattningar. Kort sagt bygger det pa en malbild om att dar gaende/
cyklister blandas med biltrafik ska hastigheten vara maximalt 30 km/tim.

Harnoésand har i sin 6versiktsplan malet att ta fram en hastighetsplan med sankta
hastigheter som foljd. Figur 4 visar befintliga hastigheter dar huvuddelen av gatorna
har 50 km/tim. Om man pa dessa gator ska 6ka sakerheten och framkomligheten for
cyklister finns det tva vagval.

1. Sdnka hastigheten sa att cyklister och bilister kan samlas.

2. Bygga cykelbanor och gora sdkra passager av gator - upphdjda passager.

Om en sankt hastighet ska fa en hog efterlevnad kravs ocksa att gatan anpassas sa att
utformningen stodjer detta.
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Figur 4. Hastigheter i centrum. Grén linje dr 30 km/tim och gron streckad 30 km/tim
under vardagar. Ovriga gator har 50 km/tim.







CYKELTRAFIK

UTGANGSPUNKTER & BEHOV
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Innan biltrafiken exploderade pa 50-talet var cykeln det vanligaste transportsattet i
en stad. Med tiden blev cykelvdgarna fler och fler och idag bygger manga stader fler
cykelvagar an bilvagar.

Cykelvagar finns i hela Harnésand dar natet i centrum framgar av figur 5.
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Figur 5. Cykelvégar i centrum, réda linjer

| jamforelse med biltrafikens huvudleder, figur 3 ar skillnaden stor.

Natet ar inte utformat for de olika behov som olika cyklister har.
Ndtet ar inte sammanhangande genom centrum, nord - syd och &st - vast.

- Det ar fa passager dar cyklister ska korsa biltrafik som ar hastighetssakrade till
30 km/tim.




CYKLISTERNAS BEHOV

Som framgick tidigare finns det for biltrafiken olika typer av vagar med olika hastig-
heter. | den "Nationella Cykelstrategin for 6kad och sdker cykling” som regeringen
presenterade 2017 myntades begreppet "Snabba cykelstrak”.

Med snabba cykelstrak menas langre strak som férbinder olika stadsdelar med varan-
dra dar olika grupper av cyklister ska kunna ta sig fram snabbt, smidigt och bekvamt
aret runt.

Straken ska erbjuda god tillganglighet, sdakerhet och framkomlighet. Fér de som redan
cyklar blir det kortare restid och 6kad trafiksdkerhet. Detta kan samtidigt fa fler att
borja cykla och ge positiva effekter pa halsa och miljo.

For att ge bade gaende och cyklister en hog sdkerhet ar malet for straken att gaende
och cyklister ar separerade fran varandra.

Utéver denna kategori kan man ha andra typer av strak. Begreppet "strak” i denna text
istallet for namnet "vag” da ett strak mellan tva punkter kan innebdra att man cyklar
bade pa cykelvdagar och pa lokalgator till skillnad om man pratar om en cykelvdg/bana.

"Huvudcykelstrak” ar kopplingar till Snabba cykelstrak.

"Lokalcykelstrak” som kan vara strak inom bostadsomraden.

. "Skolcykelstrak” ar utpekade cykelstrak dar syftet ar att dessa ska fa en sadan
standard och sdkerhet sa att fordldrar kdanner en trygghet i att barn i storre
utstrackning an idag cyklar till och fran skolan.
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Figur 6. Bla linjer dr strickor ddér cykelbanor behéver kompletteras for att fa fler samman-
hédingande cykelstrak i centrum.




SNABBA CYKELSTRAK

Malbilden for straken maste vara att gaende ar separerade fran cyklister. Det okar
sakerheten bade for gaende att kdanna sig tryggare och cyklister att inte hamnar i kon-
flikt med gaende pa samma satt som nar de delar pa ytan.

Med en 6kad cykling dr en separering lika sjalvklart som att gaende ar separerade fran
bilar pa gator genom gangbanor.

Beroende pa hur mycket utrymme man har pa en gata kan separeringen utféras pa
olika satt som fotografierna visar exempel pa.

Figur 7 pa nasta sida hur ett nat med "Snabba
cykelstrak” skulle kunna vara efter att fler
cykelbanor har byggts dar de saknas lankar
idag enligt figur 6. Da skulle det bli ett mer
sammanhangande cykelndt gynnar de som
arbetspendlar med cykel.

Om hastigheten sanks pa bostadsgator kan
vissa gator anvandas istdllet for att man byg-
ger cykelbanor men det kan krdvas att de gors
atgdrder sa att bilister respekterar en sankt
hastighet.
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Figur 7. Gréna linjer skulle vara de strdk i centrum som har arbetspendlande cyklister som
sin madlgrupp. Ar linjen streckad gar straket pa en gata i blandtrafik.

Det kan aldrig ga snabbare att cykla en stracka som det gar att kora bil densamma.
Det ar forst nar cykeln kan cykla ndarmaste vagen som den kan vinna over bilen i tid.
Om hallbara resor med cykel och buss ska kunna bli attraktiva bor strackan for dessa
inte vara mer an 25 % langre an for bilen.

| figur 7 finns det férslag pa nagra nya strackningar som har som syfte att ge cyklister
en kortare stracka an om den ska félja bilvagar. De tva forslagna passagerna pa Mel-
lanholmens sddra del ar exempel pa detta.

Restiden paverkas inte bara av strackan man ska kora utan man ska ga fran bostaden/
arbetsplatsen till sin cykel eller bil. Nar man tittar pa hur lang tid en arbetsresa tar fran
dorr till dorr har cykeln stora fordelar upp till flera kilometrar.

AR B A




SAKRA OCH TYDLIGA PASSAGER

Cykelbanor 6kar framkomligheten och sakerheten for cyklister men samtidigt maste
man bestadmma hur passager av gator ska ske. Det finns tre olika satt;

1. Reglera den som en cykel6verfart som innebar att den ska vara skyltsatta med
vagmarke och vara hastighetssdkrad till 30 km/tim. | verkligheten blir en sadan
passage upphojd.

2. Utforma cykelbanan som genomgaende vilket gor att andra trafikregler trader
i kraft dar korsande fordon har vdjningsplikt mot gaende och cyklister. Kraven
ar att belaggningen pa gang- och cykelbanan maste vara genomgaende och far
inte brytas av en kantsten.

3. Ingen av ovanstaende, da har cyklister vajningsplikt nar hen ska passera en
gata fran en cykelbana.

Tar man cykelbanan som ar byggd efter Tradgardsgatan

passerar den Norra Kyrkogatan. Fotografiet visar en delvis

upphojd passage, men da kantstenen in pa Norra Kyrkogatan

korsar cykelbanan raknas den inte som genomgaende.

/

Ndr man utformar genomgdende passager ar
det viktigt att de far en tydlig utformning sa
att det blir tydligt for trafikanterna vad som
gdller. Da ska man ocksa tdnka pa hur den
kommer att upplevas vintertid. Tva principer
som man bor efterstrava;

1- Passagen har samma hojd (+10-12 cm)
som anslutande gangbanor. Man sanker inte passagen i korsningen for
att gora den "smidigare” for bilar att passera.

2- Det ska vara tydligt att man kér upp pa en genomgaende passage.

Figur fran "GCM-handboken”

A,
BRA CYKELPARKERINGAR

En viktig del i cykelinfrastrukturen ar att det finns bra parke-
ringsmaojligheter vid malpunkter, affarer, skolor, resecentra,
hem och arbetsplats. | takt med att cyklandet 6kar, 6kar
ocksa behovet av bade fler, sakra och battre cykelparke-
ringar. Dessa maste vara anpassade for nya typer av cyklar
som ladcyklar. Ett bra exempel ar den cykelparkering som
finns pa torget i Harnésand.

Fler och battre cykelparkeringar framjar en dkad cykling. De
som arbetspendlar aret om uppskattar om cykeln kan parke-
ras i ett uppvarmt utrymme, eller atminstone under tak.

CYKELPARKERINGAR AR YTEFFEKTIVA

| centrum ar utmaningen var man kan fa plats med cykelpar-
keringar som har en hog standard. Pa en parkeringsplats for
en bil ryms det 6-7 cyklar vilket gor att om nagra parkerings-
platser for bil tas bort ger det betydligt fler platser for cykel.

Sommartid kan man ersdtta parkeringsplatser for bil med
cykelparkering dar exemplet kommer fran Stockholm.




LONSAMT ATT SATSA PA CYKEL

Att bygga fler cykelvagar ar mer [6nsamt for en kommun an att bygga motsvarande
vagar for bil. Da det ar manga som vill géra mer i en kommunal budget kan man fa
stod genom stadsmiljoavtalet dar staten fordelar 1 miljard kronor per ar fram till

2029.

Syftet ar att framja hallbara stadsmiljoer och skapa forutsattningar for kommuner

att gora satsningar sa att en storre andel persontransporter sker med kollektiv- eller

cykeltrafik.

Man kan fa stod till investeringar som tillgodoser ett allmant lokalt resande genom ett
cykelvagnat, en cykelparkering eller annan anlaggning for cykeltrafik. Man kan ocksa
fa pengar till investeringar for att demonstrera eller prova nya transportlésningar for

kollektiv- eller cykeltrafik.

For att man ska fa bidrag maste kommunen visa vilka motprestationer man vill genom-
fora som bidrar till hallbara transporter. Det kan handla om:

Utbyggnad av gang- och cykelvdgar och kollektivtrafik utéver det som soker

bidrag for.

Utformning av gator och hastighet pa gator i staden anpassade for gaende,

cyklister och kollektivtrafik.

- Ett annat exempel pa motprestation ar "Mobility management’-atgarder for att

oka andelen resande med kollektivtrafik, cykel och gang.

Motprestationer bor vara i samma storleksordning som man séker bidrag for och de
ska vara slutforda senast under 2029. Las mer pa https://www.trafikverket.se/for-dig-
i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Finansieringsmetoder/

statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/

CYKELN I NYA SAMMANHANG

Det bidrag som fanns under 2018 for att kopa en elcykel blev en succé och andelen
elcyklar 6kar for varje ar. | Holland &r var femte cykel en elcykel och i Sverige var

tionde.

Med en elcykel far man assistans upp till 25 km/tim vilket ger snabbare resor och vil-
jan att resa lite langre 6kar an med en vanlig cykel. Elcykeln tillfor en aspekt, bekvam-

lighet, da uppforsbackar som Nybrogatan eller motvind inte blir nagot hinder. Man

slipper komma fram svettig till jobbet.

Elcykeln gor att de som tyckte att det var for langt att cykla till och fran jobbet med en

vanlig cykel upptacker att det gar fort. Man cyklar mer och langre med en elcykel.

Genom att man cyklar fortare med en elcykel
okar behovet av att kunna cykla om andra
cyklister. Diagrammet visar hastighetssprid-
ningen och den mellan en fotgdngare och en
snabb cyklist dr den storsta orsaken varfor
gaende och cyklister maste separeras fran var-
andra for badas sakerhet.

Hastighetsspridning kommer att 6ka behovet
av att kdéra om andra cyklister vilket gor att
cykelvagar maste blir bredare.

Det har borjat vaxa fram foretag i Sverige som
erbjuder transporttjanster med cykel pa sex
platser fran Malmo i soder till Umea i norr.

Skolbarnet
Pensionéren
Citycyklisten

Supercyklisten
Stadscykel
Racercykel

Elcykel

Fotgéngare

10

15

km/tim

17

20

25

30



| Malmo6 och Lund finns "Cykelbussen” som ar en specialcykel som rymmer 12 férsko-
lebarn och gor att barnen kan aka pa utflykter.

"Ratt till vind i haret” ar ett ideellt projekt dar frivilliga cykelpiloter tillsammans med
stadens dldreboenden ser till att dldre kommer ut pa cykelturer och far méjlighet att
kdnna vinden i haret. Man anvander ombyggda lastcyklar som gor att tva personer kan
skjutsas till olika platser i staden. Just ladcykeln kraver storre utrymme nar man ska
svanga jamfort med en vanlig cykel. Annars maste man hoppa av och lyfta bakdelen pa
cykeln om radien ar for liten.

Malmo har tagit fram korspar och utrymmeskrav for ladcyklar och de anger radien 4
meter for att en ladcykel ska kunna halla en normal hastighet. Fotografiet visar ett
exempel pa vad som hander om en svang inte dr anpassad till en ladcykel.

Figur 8. Utformning som inte dr anpassad till en ladcykel

CYKLISTER AR KOPSTARKA

Ett vanligt skal till att ta bilen ar att man ska handla varor. Det finns flera undersok-
ningar dar man har tittat pa hur mycket cyklister bidrar med i handeln. | Lulea gjorde
man hosten 2013 en undersékning om vilka och hur man besdkte centrum. Gaende,
cyklister, bussresendrer besokte centrum oftare dn bilister och de stod for halften av
konsumtionen under en dag.

1 Vaxjo stod cyklister for drygt 300 miljoner av forsdljningen i centrum. Till detta spen-
derar cyklisterna cirka 40 miljoner kronor pa café- och restaurangbesdk i centrum.
Den genomsnittlige cyklisten spenderade mer pengar i city jamfort med de som aker
buss, tag eller gar till centrum - de handlar fér mer och gor fler besok vilket bidrar till
levande centrummiljoer.

Besokare som anvander miljovdnliga fardsatt spenderar tillsammans mer pengar an
vad de som anvander bil gjorde.

| Skane studerade man hur mycket besdkare hade med sig ut, pa fyra képcentra.
Endast 12 % av besdkarna bar sa mycket med sig att de behévde anvdanda en bil for att
frakta ink6pen.
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NYA FORUTSATTNINGAR GER
NYA MOJLIGHETER

Pa nasta uppslag visas ett forslag pa hur cykelnatet skulle kompletteras sa att det blir
enklare att passera centrum bade i 6st - vast eller nord - sydlig riktning. | det tidigare
forslaget som Tyréns tog fram for Nybrogatan fanns det cykelbanor efter hela Nybro-
gatan. Vid busshallplatserna blev det trangt och svart att rymma alla trafikslag med
bra standard for alla och synpunkter kom in om att det kunde bli en konfliktpunkt
mellan olika trafikanter.

OST - VAST

| det nya forslaget finns det bara cykelbanor langs med Nybrogatan fran Skeppsbron
fram till Storgatan. Darefter far cyklister anvanda Storgatan norrut till Pumpbacksgatan
eller soderut till Tradgardsgatan. Sedan anvander man Pumpbacksgatan eller Trad-
gardsgatan fram till Kastellgatan/Gansviksvagen.

For att rymma en cykelbana maste dagens parkeringsplatser efter Pumpbacksgatan tas
bort eller begransas till vissa strackor.

Dar cykelbanorna passerar gator blir dessa passager upphdojda for att 6ka sakerheten
for cyklisterna da den sdnker hastigheten for biltrafiken.

NORR - SODER

For dessa blir den en ny cykelbana efter Storgatan mellan Nybrogatan och Pumpbacks-
gatan sa att man kan passera centrum.

For att rymma en cykelbana maste dagens parkeringsplatser tas bort. Figurerna visar
hur Storgatan forandras.

Storgatan idag Storgatan forslag
nordlig riktning nordlig riktning

2,50 L 3,50

At

NN

7,00 I 1,90
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Nybrogatan

>

Norra Kyrkogatan

|

KONSEKVENSER

Om forslaget pa nya cykelbanor i centrum genomfors innebar det nagra forandringar.
Pa kartan finns det forandringar med som det handlar om. | siffor ar det;

8 parkeringsplatser + en parkering for rorelsehindrad pa Storgatan.

14 parkeringsplatser och tva parkeringar for rérelsehindrade pa Norra
Kyrkogatan.

32 parkeringsplatser pa Pumpbacksgatan fram till Brunnshusgatan och ett 20-tal
fram till Kastellgatan.
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g: o med en del for gdende och cyklister
E 1 Passager av korsande gator ar upphojda
&1 ! fér gang- och cykelbanan.
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] Inte tillatet for fordon eller mtordrivna
@ fordon med vissa undantag att kora dar.
= Pa Nybrogatan galler forbuder mellan
‘ N kockan 01 till 04 pa l6rdagar och sondagar.

Tradgardsgatan

Pa Pumpbacksgatan kan parkeringsplatser behallas om gatan enkelriktas eller om man
kan placera parkeringsplatser sa att det finns luckor dar bilar kan motas.

[ [
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LOKALA TRAFIKFORESKRIFTER

Cykelbanorna innebdr att nagra lokala trafikforeskrifter maste tas bort och nagra skri-
vas om. Samtidigt bér man passa pa att se over foreskrifter sa att verkligheten ute "pa
gatan” stammer med foreskriften.

ATT VARA ELLER INTE VARA

Den reglering som en lokal trafikforeskrift innebar gjordes av nagot skal. Ofta handlar
det om att reglera var eller hur bilar far kéra eller parkera. De skdl som lag bakom
detta kan ha blivit férandrade genom aren varfér behovet med dagens 6gon inte kan-
ske ar lika stor.

For alla lokala trafikforeskrifter behover man med viss regelbundenhet stélla tva fra-
gor;

Behover den finnas idag?

Vad skulle hédnda om den tas bort?

Ett sadant exempel dr forbudet att stanna som finns efter Brunnshusgatan mellan Stor-
gatan och Nybrogatan. Strackan ligger inom den parkeringsférbjudna zoner i centrum
sa regleringen handlar om att bilar inte far stanna.

Figur 9. Brunnshusgatan och dess forbud att stanna

Det finns tva orsaker varfor en bilist stannar. Det blir fel pa bilen eller sa finns det
nagon malpunkt, fastighetsentré, butik och liknande dar en bilist stannar. Efter gatan
finns det bara en entré, Brunnshusgatan 6b dar det kan finns behov av att stanna till-
falligt.

P4 nagra strackor finns det refuger som gor att en bilist som stannar hindrar bakom-
varande bilister.

Om skalet var att 6ka framkomligheten for biltrafiken och busstrafiken efter gatan har
stannaférbudet knappast nagon roll idag da det inte finns nagon naturlig plats dar
bilister har behov av att stanna varfor den bor ifragasattas. Skulle det uppsta problem
pa nagon plats gar det att reglera den strackan istallet for hela strackan. Tas foreskrif-
ten bort kan ett handfull vigmarken plocka bort.

| omradet finns sannolikt fler lokala trafikforeskrifter som kan tas bort.
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POSITIVT ELLER NEGATIVT?

Det finns nagra lokala trafikforeskrifter som kan skyltas pa olika satt. Med positivt
menas att man anger pabud och negativ sa ar det forbudet som galler. | figuren visas
nagra alternativ,

NEGATIVT POSITIVT REGLERING

Ingen skillnad da pabud att kéra rakt fram samti-
digt innebdr att motsatsen att svdnga vanster inte
ar tillaten.

Man far inte cykla mot vagmarket da cykeln rdknas
som ett fordon.

Férbud mot tra-
fik med fordon

Detta vagmarke galler inte cyklar. | Harndésand
har man undantag for "Galler inte fordon med
tillstand”. Vilka dessa dr anges inte pa vagmarket
utan dessa star bara i foreskriften.

Férbud mot tra-
fik med motor-
drivet fordon

Dar far man inte far kéra bil eller andra motor-
fordon utan tillstand. Som férare har man vaj-
% ningsplikt mot gaende och far inte kora fortare dn
ganghastighet. Undantag for motorfordon ar om
det handlar om;

Gagata
. varuleveranser till eller fran butiker eller
motsvarande

« transporter av gods eller boende,

- transporter av gaster till eller fran hotell
eller motsvarande, eller

. transporter av sjuka eller rérelsehindrade
personer.

Anvands for ett omrade dar trafiken sker pa fot-
gangares villkor. Samma regler som fér gagata dar
fordon far bara parkeras pa markerade parkerings-
platser. Till skillnad fran gagator ar motordriven

genomfartstrafik tillaten.

Gangfartsom-
rade

Skulle man skylta om nuvarande "negativa” forbud i centrum mot "positiva” far den en
liten paverkan pa den biltrafik som far kéra dar idag. For den som cyklar skulle det bli
tillatet att passera torget som exempel men cyklister far inte cykla fortare 4n en som
gar.

Nar det ar mycket gaende i centrum blir det en naturlig begransning, man cyklar inte
fort eller sa maste man leda cykeln. Men den som cyklar till jobbet eller skolan pa mor-
gonen kommer inte att méta manga gangtrafikanter varfor hastigheten blir langt 6ver
ganghastigheten. Detta paverkar cyklister genom centrum efter Tradgardsgatan.
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