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TYRENS

SAMMANFATTNING

I den héar rapporten utreds Nybrogatans utformning med anslutande gang- och
cykelstrak pa Tradgardsgatan och Pumpbacksgatan.

Sodra

Atgarderna berdknas kosta 42,2 miljoner kronor och fordelas pa det tre straken enligt
foljande:

Langs Nybrogatan foreslas
- Avskdrmande staket vid Kastellgatan.

Ett bilkorfalt i vardera riktning pa 3,5 meters bredd och gangbanor samt yta for
planteringar mellan Kastellgatan och Norra Kyrkogatan.
Cirkulationsplats vid Brunnshusgatan men cykelméjlighet langs Brunnshusgatan.
Forbattrad busshallplats med gangbanor bakom vaderskydden, cykelparkering med tak
och GC langs Norra Kyrkogatan mellan de tva straken.
Markvdrme i korsning med Storgatan dar gagata fortsatter norr om Nybrogatan.
Dubbelriktade gang- och cykelbanor langs Nybrogatan mellan Storgatan och
Skeppsbron.
Forbjuden vanstersvdng i korsningen med Skeppsbron.
Mojlighet att ga och cykla under ny Nybro langs Skeppsbron.

Langs Pumpbacksgatan-straket foreslas
Ny GC-koppling mellan Kastellgatan och Gansviksvdagen bakom Villa Nybo
Forbattrad gang- och cykelpassage Kastellgatan
Kombinerad gang- och cykelbana ldngs enkelriktad gata, maximalt 32 parkeringsplatser.
Storgatan mellan Pumpbacksgatan och Nybrogatan blir gagata.

Langs Tradgardsgatan-straket foreslas
- Forbattrad gang- och cykelpassage av Gansviksvagen.
- Cykelbana mellan Gansviksvdagen och Universitetsbacken via Stadsparken.
- Cykelgata pa Tradgardsgatan, Universitetsbacken och Rosebacksallén.
- Gagator pa och runt torget.
- Cykelbana mellan torget och Nybron langs kajen samt férandrad parkering pa
Skeppsbron.

Rapporten ar en fortsattning pa forstudie Nybrogatan och rapporten Battre for cyklister
i Harnosands centrum.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
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SYFTE

Tyréns har fatt i uppdrag av Hirnésands kommun att fortsatt utreda Nybrogatans
utformning med anslutande gang- och cykelstrak pa Tradgardsgatan och
Pumpbacksgatan och fortsatta utreda alternativa trafiklosningar vid korsningen
Nybron/ Skeppsbron. Arbetet ar en fortsattning pa forstudie Nybrogatan och rapporten
Battre for cyklister i Hirndsands centrum. Delstracka av Nybrogatan som studerats ar
mellan Nybron och Kastellgatan.

BEGREPPSFORKLARING

Gangfartsomrade Fordon far inte kéras med hogre hastighet an gangfart. Fordon far
inte parkeras. Du som ar forare har vajningsplikt mot gaende.

LTF

Gagata Fordon far inte kéras med hégre hastighet an gangfart. Fordon far
inte parkeras. Du som ar forare har vajningsplikt mot gaende.

Du far inte kora ett motordrivet fordon pa en gagata annat an for att
korsa den. Sadana fordon far dock féras pa gagator om det behovs
for

- varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan,
- transporter av gods eller boende till eller fran adress vid gagatan,
- transporter av gaster till eller fran hotell eller motsvarande vid
gagatan eller

- transporter av sjuka eller rorelsehindrade personer till eller fran
adress vid gagatan.

LTF

Cykelgata Fordon far inte féras med hogre hastighet an 30 kilometer i timmen.
from 1 december 2020 Den hogsta tillatna hastigheten marks ut med vagmarke.

Fordon far inte parkeras pa nagon annan plats dn sarskilt anordnade
parkeringsplatser. En férare som kor in pa en vag som ar cykelgata
har vajningsplikt mot fordon pa cykelgatan.

En forare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken.

En forare har ocksa vdjningsplikt mot varje fordon vars kurs skar den
egna kursen nar foraren kommer in pa en vag fran en cykelgata.

LTF

Cykeloverfart Vdjningsplikt ska lamnas av fordonsférare: Vijningsplikt ska

lamnas av fordonsfoérare bade nar cyklisten befinner sig pa eller just

ska fardas ut pa cykeloverfarten.

Anpassa hastigheten: Vid cykeloverfarten finns det farthinder vilket

innebar att fordon inte férs med hogre hastighet an 30 kilometer i
a I timmen.

o == mm  wm Var uppmarksam: Var uppmarksam pa fordon och cyklister som

kommer - sk 6gonkontakt.

\ | LTF Forbud mot omkorning: Fordonsforare far inte kéra om strax fore

eller pa en obevakad cykelpassage eller en cykeloverfart.

Forbud mot att stanna eller parkera pa en cykelpassage eller

cykeloverfart: Det dr forbjudet att stanna eller parkera narmare an

10 meter fore en cykelpassage eller cykeloverfart.

Overgéngsstéille En gangpassage ar en plats dar gaende korsar kérbanan.

En del av gangpassagerna ar 6vergangsstdllen; med eller utan
trafikljus. Pa de obevakade (utan trafikljus) galler de speciella
trafikreglerna for 6vergangsstallen, att alla fordonsférare har
vdjningsplikt mot gaende.

Ett 6vergangsstdlle forbattrar framkomligheten for gaende, men inte
F 4 B W sakerheten. En del 6vergangsstallen byggs om for att fa battre
sakerhet, framkomlighet eller tydlighet.

A 2] Avgorande for sakerheten ar att hastigheterna ar laga, bade for att
forarna lattare ska kunna avgora vad de gaende avser att géra och
for att konsekvenserna vid en olycka blir lindrigare.

Exempel pa hastighetsdampande atgarder ar gupp, vagkuddar,
avsmalningar och sidoférskjutningar.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
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Cykelpassage Cykelpassager ar markerade med vagmarkering for cykelpassage och
ska anvandas av cyklister eller forare av moped klass Il for att korsa
en vag eller en cykelbana. Det finns bade bevakade och obevakade
cykelpassager. Har nedan far du veta mer om vem som har
vdjningsplikt vid obevakade cykelpassager - fordonsforaren pa viagen
eller den cyklande som kommer fran cykelbanan och ska korsa
vagen.

Vid obevakade cykelpassager ska fordonsforare pa vagen anpassa
hastigheten, sa att det inte uppstar fara for cyklande som ar ute pa
cykelpassagen. Cyklister och forare av moped klass Il som kommer
fran en cykelbana har vdjningsplikt nar de korsar en vdg. Det galler
dven om det finns en obevakad cykelpassage.

Det finns dven bevakade cykelpassager. Vid bevakade cykelpassager
regleras trafiken av trafiksignaler eller av polis.

Gangpassage Stdlle dar gaende passerar gator utan malat och skyltat
Overgangsstalle. Kantsten kan vara nedsankt och det kan finnas
vilplan. Passager ska hastighetssakras till maximalt 30 km/h. Gaende
har vdjningsplikt nar de ska passera en omalad gangpassage.

DIMENSIONERINGSGRUNDER

God standard Mindre god
standard
Separerad gang- G2,0mC24-4,8m G1,8m
och cykelbana C2,0-2,3m
Totalbredd: Totalbredd:
4,4 -6,8m 3,8-4,1m

Kombinerad gang- | 3 m -
och cykelbana

Friliggande Dubbelriktad 2,4 - 4,8m 2m
cykelbana Enkelriktad 1,6 - 3,0 m 1,2m

Cykelfalti kérbana | 1,75 m -

Gangbana 2m 1,8 m
Kort avsmalning T m

Gangvdg i park 2,5m -

Kantstensparkering 2,0 meter. Langs gator dar korfaltets
bredd av olika anledningar har begransats
samt pa platser dar det finns behov av

rﬂ,ﬁ lastplatser maste bredden 6kas upp till

2,5 meter for att inte uppstallda fordon

=D =D D B T2 ska inkrikta pa koérfélten. En gata med
50 20 kantstensparkering, som litt kan upplevas

valdigt bred, boér byggas ut med klackar
vid samtliga korsningar/6vergangsstallen.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestdllare: Hirnésands kommun
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1 NYBROGATAN OCH ALTERNATIVA CYKELVAGAR |
CENTRUM

| tidigare utredda forslag for ombyggnation av Nybrogatan behover cykeltrafiken ledas
om forbi bussvaxling vid Radhuset/Riksbanken eftersom det inte finns tillracklig plats
for att separera gaende cyklister och de som vantar pa bussen precis vid hallplatslaget.
Alternativa cykelstrak pa norra och sddra sidan om Nybrogatan har arbetats fram av
kommunen efter interna workshops mellan politiker och tjansteman.

Forslaget ar att cyklister ska kunna ledas om bade norr (Pumpbacksgatan) och séder
(Tradgardsgatan) om Nybrogatan. Idag gar det inte att cykla vaster ut pa norra sidan
om Nybrogatan eftersom det ar enkelriktat fran Storgatan. Pa soédra sidan far man idag
inte cykla over torget. For att |6sa de problemen sa kan man pa norra sidan skapa en
gagata med tillaten cykel eller bygga en separat cykelbana. Pa sddra sidan sa behover
regleringen av torgytan géras om sa att cykeltrafik tillats éver torget.

“"‘:‘.” Y ". v 2 L. , i A ‘
Figur 1. Nybrogatan, strak Pumpbacksgatan och strak Tréidgadrdsgatan, lutningar.

I Figur 1 redovisas utredda alternativ. Det sddra alternativet "strak Tradgardsgatan”
mellan A och B har fyra alternativa strackningar, via torget/Storgatan och via
Universitetsbacken/stadsparken. Det norra alternativet "strak Pumpbacksgatan” mellan
A och H har inga alternativa strackningar men foreslas kopplas ihop med
Gansviksvagen punkt B via kvarteret Seminariet. | tabell 1 redovisas hojdskillnader och
langskillnader for de olika alternativen.

langd | hojdskilinad | langdskillnad | restidskvot
Strak Tradgardsgatan
A-B kortaste strdckning | 798 28,5
A-c-B Nybrogatan | 809 31,3 11 1,01
A-d-f-B Skeppsbron/Biblioteket | 992 31,9 194 1,24
A-d-g-B Skeppsbron/Stadsparken | 982 31,9 184 1,23
Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
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A-e-f-B Storgatan/Biblioteket | 1009 38,5 211 1,26
A-e-g-B Storgatan/Stadsparken | 999 38,5 201 1,25
Strak Pumpbacksgatan

A-H kortaste stréickning | 617 28

A-c-H Nybrogatan | 669 28 52 1,08
A-i-H Pumpbacksgatan | 685 28 68 1,11

Tabell 1. Stréckor och héjdskillnader for straken och Nybrogatan.

1.1 TRAFIKREGLERINGAR

| figur 2 redovisas foreslagna trafikregleringar for de tva cykelstraken och Nybrogatan.
Gator runt torget dndras till gagator, dar det ar tillatet att cykla i gangfart och gaende
har féretriade. Atgiarden stéds i kommunens trafikprogram. Over torget féreslas
strackningen markeras ut med cykelsymboler for att separera trafik och tydligt leda
vidare cyklister till foreslagen cykelvdg pa Skeppsbron.

Strak Pumpbacksgatan far kombinerad gang- och cykelbana pa sédra sidan av gatan
for att i kombination med enkelriktning av gatan tillata viss kantstensparkering langs
strackan. Norra Kyrkogatan och den viktiga malpunkten hallplats Radhuset/Riksbanken
foreslas samma utformning, men kan dven regleras som cykelgata da den primart
anvands som pendlingsgata, ej skolvag.

Strak Tradgardsgatan foreslas regleras som cykelvdg och cykelgata.

4
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Figur 2. Féreslagna trafikregleringar cykelstrak centrum.
Kostnad skyltning: 300 000 kr
Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
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2 STRAK TRADGARDSGATAN

Mellan korsningen Villavdgen/Gansviksvdgen och korsningen Universitetsbacken
/Brunnshusgatan har alternativa strackningar av cykelvdg studerats. | figur 3 nedan
redovisas alternativens lutningar. En cykelbanas storsta dnskvarda lutning bor vara 2 -
7 %.

” 5 A 4 3 2 A
7 2 ¥ . ,-';’
& ‘ Y &4 - y
SN

igur 3. Lutningr strdk Universitetsbacken och strik Stad&parken.

Befintlig gang- och cykelvdg langs Gansviksvdgen behdver byta sida nagonstans pa
strackan, erbjuda bra anslutningsmaéjligheter till skolan och biblioteket samtidigt som
den ska erbjuda smidig anslutning till Tradgardsgatan och leda bort cyklister fran
kortaste vdgen - Nybrogatan. Att anldagga ny cykelbana pa Gansviksvdagens soédra sida
parallellt med skolomradet med anslutning mot biblioteket |6ser inte problemet, det
uppmuntrar till trafikering av Nybrogatan och trafik till skolan boér ledas in pa
skolomradet tidigare.

2.1  GANSVIKSVAGEN/KASTELLGATAN

I omradet kring Hedda Wisingskolan har olika strackningar av gang- och cykelvagnatet
utretts. Gansviksvdagen har idag separerad gang- och cykelbana pa norra sidan av
gatan. Gansviksvdgen har kopplats ihop med strak Tradgardsgatan och strak
Pumpbacksgatan dar ocksa omradets malpunkter Hedda Wisingskolan och biblioteket
ska nas pa smidigt satt. | figur 4 redovisas strackningarna.

For att koppla ihop Gansviksviagen med Pumpbacksgatan foreslas en ny strackning
runt Villa Nybo for att minimera cykeltrafik pa Nybrogatan. Befintlig gang- och
cykelbana vaster om Villa Nybo behover forses med racken for att inte leda in cyklister
pa Nybrogatan. Kopplingen mot biblioteket behdver vara kvar, och de tva passager
som finns idag foreslas ersdttas med en passage enligt figur 4. Vagnatet anpassas for
att hindra biltrafik ut i passagen.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun
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i-'igur 4. Foreslaget huvudcykelndt kring Hedda Wisingsolan och biblioteket.

Ytterligare atgarder for att inte leda in cyklister fran Gansviksvagen pa Nybrogatan ar
att skapa en gang- och cykeloverfart vid Villavdgen sa att cyklister leds sdderut runt
Hedda Wisingskolan for att sedan komma ner i Stadsparken. Bade Villavdgen och
Landgrensgatan kan i forslaget nyttjas som gangfartsomrade eller cykelgator for att
forstarka och forbattra straket mellan Brannaskolan och simhallen.

Kostnad for delstracka Villa Nybo: 1 miljon kr

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun
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| figur 5 redovisas korsningsforslag for korsningen mellan Villavagen och
internvagnatet pa Hedda Wisingskolan.

5
h‘wﬂ- :

Figur 5. Korsningsutformning pass}zge Gansviksvdgen vid Villavigen.

Korsningen ska hdjas upp och anpassas for smidiga svangar for cyklister och ledande
av gangtrafikanter in pa skolomradet. Korsningen skyltas bade med cykeloverfart och
overgangsstalle. Befintlig gang- och cykelvdg vaster om kyrkogarden féreslas
dedikeras enbart for cyklister. Liknande korsningsférslag foreslas vid korsningen
Kastellgatan/Pumpbacksgatan for att leda in fotgdngare och cyklister pa den
kombinerade gang- och cykelbanan.

Kostnad for korsningsutformning Villavigen/Hedda Wisingskolan: 830 000 kr
Kostnad for korsningsutformning Kastellgatan: 360 000 kr
Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
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2.2 ROSENBACKSALLEN

Befintlig gang- och cykelvdag vaster om kyrkogarden som foreslas bli cykelvag behover
forbattras vid anslutning till Rosenbacksallén. Anslutningen behover dven kopplas ihop
med befintlig gang- och cykelvdg i stadsparken pa ett sdkert satt. | figur 6 redovisas
forslag pa utformning av cykelbana samtidigt som parkeringen avskarmas. Omradet
vid skolan ar utpekad fornlamning med osaker utbredning och innebar undersékningar
behover genomforas innan paverkan pa marken. Cykelbanan hojs upp och avskdrmas
med kantsten som utryckningsfordon kan passera men vanlig biltrafik helst undviker.

| stadsparken foreslas vagen dedikeras for enbart cyklister da det finns manga andra
vagar for fotgangare i parken och konflikter mellan gaende och cyklister kan
minimeras. Foreslagen strackning i parken har valts for att vara sa flack som mdijligt,
knyta an mot Fagelstavagens forlangning vid stadsparken samt knyta an mot gang-
och cykelvdg vid Universitetsbacken pa det stélle dar det inte finns risk for backande
bilar fran parkeringar pa fastighetsmark i kvarteret Adelstenen, samt ge bra éverblick
over insvangande biltrafik fran Brunnshusgatan.

| forslaget vands de befintliga parkeringarna pa Rosenbacksallén som idag innebar
backning ut mot Landgrensgatan och ges samma utformning som 6vriga parkeringar
pa parkeringen. Infart till parkeringen sker via Universitetsbacken. Parkeringen har
dubbelriktad trafik och méjlighet till vindning for storre fordon pa befintlig anslutning
till Hedda Wisingskolan. Gatundtet pa parkeringen och Universitetsbacken kan nyttjas
for cykeltrafik i blandtrafikmiljo och kan vid ytterligare behov av cykelprioritering
skyltas som cykelgata.

Figur 6. Korsningsutformning passage Rosenbdicksallén.

Delen av Rosenbacksallén med parkering har utretts gdllande méjligheter till
dedikerade gang- och cykelbanor eller kombination av de bada med anslutning mot

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
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Universitetsbacken. Mojliga sektioner redovisas i figur 7.
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Figur 7. Méjliga sektioner parkering pa Rosenbdicksallén.

Gatans bredd varierar mellan 10,25 meter och 12,5 meter. Breddning av gatan innebar
bergsprangning eller utfyllnad mot stadsparken. Sektion nummer 4 ar genomférbar
dar kombinerad gang- och cykelbana med lag standard ryms forutsatt att parkeringen
gors enkelriktad, och biltrafik tillats i Universitetsbacken. Alternativet med cykelgata,
dubbelriktad biltrafik och avsparrning mot Landgrensgatan ger mindre smittrafik och
foreslas som basta l6sning.

Kostnad avsparrning Rosenbacksallén: 100 000 kronor
Kostnad cykelvag Gansviksvdgen - Universitetsbacken via Stadsparken: 2,6 miljoner
Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
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2.3 STADSPARKEN/BIBLIOTEKET

| figur 8 redovisas entréer, lastplatser och parkeringar i anslutning till

Universitetsbacken.
Y

Figur 8. Entréer, lastplatser och parkeringar i nirheten av biblioteket.

Universitetsbacken ar idag skyltad gang- och cykelvdg fran huvudentrén av biblioteket
upp till vandplanen langst upp i backen. Vandmajligheten for bilar som parkerats pa
Universitetsbacken nas idag alltsa inte utan trafikdvertradelser. Vidare nas inte
parkering for rorelsehindrad, parkering for bokbuss, soptémning och lastplatser utan
overtradelser. Flertalet av de fordon som trafikerat Universitetsbacken lamnar omradet
via Overgangsstallet pa Gansviksvdagen. Den nodvandiga trafikeringen boér goras laglig
med trafikforeskrifter och parkeringen vid Rosenbacksallén bor nas fran
Universitetsbacken for att pa sa satt dven tillgangliggora fler parkeringar for
besdkande till de publika fastigheterna, sdsom det var tankt i detaljplanearbetet. For
att hindra smittrafik till Rosenbacksallén och ut pa Gansviksvagen behover hinder for
biltrafik anldaggas.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun
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2.4 TRADGARDSGATAN

Idag har Tradgardsgatan gang- och cykelvdg mellan Brunnshusgatan och Norra
Kyrkogatan. Strackan har nyligen byggts om dar separerad gang- och cykelvdag anlagts
med smalare falt 4n lag standard for respektive trafikslag. Fotgangare och cyklister
nyttjar varandras falt frekvent pa strackan. Genom centrum fran torget upp till
korsningen med Franzéngatan ar regleringen idag fordonstrafik férbjuden. | figur 9
redovisas entréer, infa,rter till parkerings arage och lastplatser langs strackan.

-
i

Fran torget upp till Storgatan foreslas gagata for att gora trafikregleringen enhetlig i
stor del av centrum. Mellan Storgatan och Norra Kyrkogatan foreslas gatan bli
cykelgata for att tillata den nyttotrafik som behovs till fastigheterna och dven erbjuda
flexibilitet i att mala upp nagon/nagra parkeringsplatser om behov finns fran
verksamheterna. Mellan Norra Kyrkogatan och infarten till cykelparkeringen pa
Universitetsbacken finns separerad gang- och cykelbana som utrymmesmassigt skulle
kunna skyltas om till enbart gangbana om strackan trafikregleras som cykelgata hela
strackan mellan Hedda Wisingskolan och Storgatan.

Kostnader for strackan finns redovisade i kap 1.1 gdllande skyltning.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun

15(28)



TYRENS

2.5 TORGET

Att leda cyklister dver torget kan vara problematisk da gaende och cyklister har olika
hastighet. Beroende pa vad man vill astadkomma for upplevelse pa torget sa kan
cyklister stéra upplevelsen och &dven leda till olyckor. Aven om det ér tillatet att ga och
cykla overallt pa torget rekommenderas att markera upp ett strak med farg, symboler
och pollare eller annan avskdarmning. | figur 10 redovisas férslag pa strackning av
rekommenderad cykelvdg. For att minimera smittrafik pa torget foreslas forandrade
trafikstrommar for de fordon som har tillstand att trafikera torget. Kortast vdg in via
Skeppsbron och Ostra Kanalgatan férbjuds, se figur 10. Vid Skeppsbron goérs
farthinder som ar enkelt att passera fran torget ut mot Skeppsbron, men inte at andra
hallet.

Kostnad GC torget: 340 000 kr

2.6 SKEPPSBRON

| figur 11 redovisas forslag pa cykelvdg langs kajen pa Sédra skeppsbron. Fordelen
med att placera cykelvdg separerat ar att de konfliktpunkter som finns idag minimeras
med l6sningen. Alternativet férutsatter att Nybrons kommande gang- och cykelbana
blir dubbelfilig pa sddra sidan, cyklister idag foljer inte de enkelriktningar som finns pa
Nybron, och nyttjar trottoaren pa Skeppsbron som cykelbana. Forslaget innebar en mer
renodlad parkering dar vagnatet blir enkelriktat och anpassat fér de leveransfordon
som ska angora lastplatser pa Skeppsbron. Idag kor flertalet av dessa leveransfordon
in pa torget och vander innan de stannar pa sin lastplats. Dagens parkering for

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestdllare: Hirnésands kommun
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rorelsehindrade foreslas fa ny placering, och forandring i hojd/lutning behéver
genomforas pa platsen. Antalet parkeringsplatser i forslaget innebdr en minskning av
antalet platser med 5 stycken bilplatser. Beldggningsgraden pa parkeringen har vid
stickprov torsdagar och fredagar under maxtrafiktimme varit som mest 90 % da
Systembolaget precis flyttat for att nagra veckor senare maximalt varit 60 - 70 %.

Parkering
Personbil 42st
Handikapp 2st

o 7
Figur 11. Cykelbana vid Skeppsbron samt nytt férslag pa parkeringsutformning.

Kostnad cykelbana: 550 000 kr

Kostnad ombyggnation av parkering: 1,6 miljoner kr

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06

Bestdllare: Hirnésands kommun
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3 STRAK PUMPBACKSGATAN

3.1 PUMPBACKSGATAN

Pumpbacksgatan har idag dubbelriktad trafik och manga parkerande bilar, framforallt
dagtid. Forslaget ar att enkelrikta trafiken pa Pumpbacksgatan med rikthing mot vaster
for att skapa plats for en kombinerad gang- och cykelbana pa den sddra sidan om
Pumpbacksgatan. Det kommer att leda till att det blir férre parkeringar da man maste
parkera pa den norra sidan om Pumpbacksgatan. Pumpbacksgatan ar brant sista biten
mot Kastellgatan varfor en del av cyklisterna kommer att valja att cykla pa
Seminariegatan om man ska norrut. Sektion for Pumpbacksgatan redovisas i figur 12.

|

Pumpbuéksgutun

|
GC 3m 0,75m K 3.25m i P 2m G Im

Figur 12. Sektion Pumpbacksgatan

Anledningen till att en kombinerad gang- och cykelbana har valts och inte separerad
gang- och cykelbana ar for att mojliggora att parkera pa Pumpbacksgatan.
Planen for Pumpbacksgatan redovisas i figur 13.

U \_I LT IjPUM BA KSGATAN g LJ ng_/ g //LL\-\\7 D D \%’”
'.-__- Wﬂm 7

Ml =

Flgur 13. Plan Pumpbacksgatan.

Idag finns 26 stycken malade och via lokala trafikforeskrifter beslutade
parkeringsplatser mellan Storgatan och Brunnshusgatan. Gatuavsnittet ligger inom den
centrala parkeringsférbudszonen. Mellan Brunnshusgatan och Kastellgatan kan man

idag parkera pa bada sidor av gatan och det flnns 37 b|I latser pa strackan _

Figr 14. Méjlighet till parkering efter Pumbcksgatan med enke]riktning och GC-bana.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun
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| figur 14 redovisas det maximala antalet parkeringsplatser som kan malas upp om
Pumpbacksgatan blir enkelriktad med den sektion som féreslas, kombinerad gang- och
cykelbana. Vid separerad gang- och cykelbana férsvinner alla parkeringar.

Av nuvarande 63 parkeringsplatser ar 3 stycken parkering for rorelsehindrade.

| figur 14 redovisas maximala antalet parkeringar langs hela Pumpbacksgatan, 32
stycken varav dven fortsdttningsvis minst 3 ska vara parkeringar for rorelsehindrade.
Totalt sett minskas antalet parkeringar pa gatan med 31 stycken, forutsatt att
namnden beslutar om lokala trafikforeskrifter och aven fortsattningsvis vill tillata
parkering inom parkeringsféorbudszonen.

Kostnad Pumpbacksgatan: 3,2 miljoner kr

3.2 STORGATAN

Storgatan mellan Pumpbacksgatan och Nybrogatan féreslas att géras om till gagata
med dubbelriktad cykeltrafik. Overgangen mellan norra och sédra sidan féreslas ske i
linje vilket medfor att det behdvs varme i Nybrogatan for att klara av start i backe pa
vintern. Det racker inte med att skylta om Storgatan mellan Nybrogatan och
Pumpbacksgatan till gagata, det kravs aven férandring i ytskikt for att minimera risken
for smittrafik. Utformningen kan félja befintlig gestaltning av gator runt torget, det
senaste tillskottet av utformning av Tradgardsgatan delen mellan Storgatan och
Franzéngatan eller ta upp idéer presenterade i forstudien for Nybrogatan med
Angermanlandsdrall. 9 stycken parkeringar forsvinner pa strackan, varav en ar
parkering for rorelsehindrad.

Alternativ med enkelriktad biltrafik och separerad gang- och cykeltrafik har tidigare
utretts och innebdr dven det att alla parkeringsplatser pa gatan férsvinner. Se figur 15.

Storgatan forslag
nordlig riktning

350 t 220

108m

Figur 15. Tidigare féreslagen sektion for Storgatan som ersdtts med gdgata.

Kostnad ombyggnad av korsning Storgatan/Nybrogatan: 1,6 miljoner kr
Kostnad ombyggnad Storgatan till gagata: 3,0 miljoner kr
Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06

Bestdllare: Hirnésands kommun
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4 NYBROGATAN

4.1 ATGARDER NYBROGATAN

- Belysning hela strackan.

- Barighetsatgarder hela strackan.

- Dagvattenhantering hela strackan.

- Avskdrmande staket langs Kastellgatan.

- Planteringsytor, gangbanor mellan Kastellgatan och Brunnshusgatan.

- Cirkulationsplats vid Brunnshusgatan med cykelbana pa Brunnshusgatan.

- Planteringsytor, gangbanor mellan Brunnshusgatan och Norra Kyrkogatan.

- Cykelpassage och 6vergangsstalle vid Norra Kyrkogatan.

- Dubbelriktad cykelbana fran Norra Kyrkogatan fram till cykelparkering vid
Radhuset, sédra sidan av Nybrogatan.

- Busshallplatsutformning med gangbanor bakom vaderskydd.

- Korsning Storgatan, markvarme, gagata som korsar Nybrogatan.

- Dubbelriktade gang- och cykelbanor fran ny bro som fortsatter upp till korsning
med Storgatan.

- Korsningsutformning Skeppsbron/Nybrogatan dar vanstersvangar forbjuds i
alla anslutningar.

- Cykelbana fran sddra Skeppsbron ansluter Nybron och ansluter framtida gang-
och cykelstrak langs norra Skeppsbron.

4.2 SEKTION KASTELLGATAN- NORRA KYRKOGATAN

| figur 16 redovisas sektion for Nybrogatan mellan Kastellgatan och Norra Kyrkogatan.

©

o
| < 3/
Kastellgatan — Norra Kyrkogatan
1.5m 3,5m ! 3,5m 1,5% var 22m

~

2.2m val |
|
" ‘ ’ % ]., p— ‘ ’ P

el .

Figur 16. Sektion Nybrogatan mellan Kastellgatan och Norra Kyrkogatan.

Kostnad strackan Kastellgatan - Norra Kyrkogatan exkl. cirkulationen: 5 miljoner

4.3 CIRKULATIONSPLATS BRUNNSHUSGATAN

Korsningen har idag trafikljusreglering. Vi har studerat att anldgga en cirkulationsplats
aven i denna korsning och det fungerar dock ar en av flyglarna till lansstyrelsen nagot
siktskymmande.

Det har dven studerats att anldgga en gang- och cykelvag parallellt med
Brunnshusgatan det ar dock inte helt enkelt att fa den att fungera ihop med en
cirkulationsplats om man inte vill ha in cyklister pa Nybrogatan. Se figur 17.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestdllare: Hirnésands kommun
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Figur 17. Cirkulationsplats vid Brunnshusgatan med cykelbana pa éstra sidan om Brunnshusgatan.

Kostnad cirkulationsplats: 4,8 miljoner

4.4 BUSSHALLPLATSEN

| figur 18 redovisas sektion for hallplatsen.

—— [ | Radhuset-Riksbanken ==

22m im 2m Q) 3,5m

r@ B

] — NN

Figur 18. Sektion vid busshd/lﬁibtsen Rddhuset/Riksbahken.

3,5m 3m ™ 1m 2.2m

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun
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Figur 19. Plan 6ver busshdllplatsen med placering av cykelparkering.

| figuren redovisas placering av vaderskyddad cykelparkering. Det ar vart att notera att
cykelgarage kan beviljas 50 % av kostnaden i bidrag via klimatklivet.

Figur 20. Exempel pad cykelgarage fran Cyklos i Vinersborg.

Kostnad busshallplatsen: 10 miljoner

Kostnad cykelbana fram till cykelparkering: 200 000 kr

Kostnad cykelparkering: 1 miljon kr

Kostnad Norra Kyrkogatan GC 1,2 miljoner kr

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06

Bestdllare: Hirnésands kommun
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4.5 STORGATAN - SKEPPSBRON

| figur 21 redovisas sektionen for Storgatan - Skeppsbron.
[
|
|

Storgatan - Skeppsbron
|

22m 3m 0.55m 3,5m i 3.5n 0.55m 3m 2.2m
!
y - b
1] |
!
1 .
!
Figur 21. Sektion Storgatan - Skeppsbron.
Figur 22. Tidigare redovisad sektion fér
bra separerad gdang- och cykelbana
med dubbelriktad trafik.
*2m T Forstiirkning av kantstenen med
kontrasthdjande skiljeremsa
;:;;t;::d 20-30 em utfrt | annat material
eller med vigmarkering
Kostnad Nybrogatan delen Storgatan - Skeppsbron: 2,2 miljoner kr
Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06

Bestdllare: Hirnésands kommun

23(28)



::2t TYRENS

4.6 CIRKULATIONSPLATS SKEPPSBRON

| korsningen har det forekommit en del olyckor dock har det skett vissa omflyttningar
av trafik sedan Systembolaget flyttade varfér belastningen i korsningen har minskat.
Om Nybrogatan smalnas av sa kommer man komma langre ut i korsningen och fa
battre sikt. Det har studerats att anldgga en cirkulationsplats i korsningen men en
sadan kommer att ta stor plats i ansprak och restaurang Skeppet behoéver rivas samt
att bron kommer behéva goras storre. Se figur 23 som redovisar utrymmet for en
cirkulationsplats med god standard, separerade cykelfalt och majlighet till vilplan for
gaende i anslutning till cirkulationen.

| iy

. /‘
-

e

Figur 23. Cirkulation med god standard, krdver inldsen av fastigheter och konstbyggnad.

Kostnad cirkulation med god standard: 30 miljoner

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun
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Det har dven studerats att gora en minicirkulationsplats vilket skulle fa plats
utrymmesmassigt, se figur 24. Den minsta typen av cirkulationsplats kan misstolkas av
trafiken pa vag in i cirkulationen, dar en del aker rakt igenom trafikplatsen och
uppfattar mittendelen som ett gupp, sasom farthindret vid korsningen
Rosenbdacksallén/Brannavagen. Det finns inte heller utrymme att anlagga refuger sa att
gangtrafikanter kan fa ett vilplan efter passage av ett korfalt.

ol

-
Figur 24. Minicirkulation.

Majoriteten av trafiken gar rakt fram langs Nybrogatan och det behover vara ungefar
lika mycket trafik i varje anslutning for att en cirkulationsplats ska fungera, sa det ar
inte gynnsamt att anldgga en cirkulationsplats i korsningen.

Kostnad liten cirkulation: 3,7 miljoner kr

Korsningen Nybrogatan/Skeppsbron har studerats under maximala trafikeringstimmar
under lunch och eftermiddagar pa fredagar foér att se hur manga som svanger at olika
hall i korsningen, se figur 25.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun
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Figur 25. Svingandelar i korsningen Nybrogatan/Skeppsbron.

Visserligen svdnger den stdrsta andelen av trafiken fran sédra Skeppsbron vanster mot
fastlandet, men av den totala trafiken i korsningen motsvarar det 4 % av trafiken i
korsningen. Likasa ar det ganska manga som svanger vanster till norra Skeppsbron
som kommer fran Nybron, men dven den andelen motsvarar bara 7 % av den totala
trafiken. Rekommenderad utformning for korsningen mellan Skeppsbron och
Nybrogatan ar darfor att forbjuda vanstersvangar och att koéra rakt éver Skeppsbron,
utformningen kan till exempel vara en gatstenslagd mittremsa som raddningstjanst
kan kora over, se figur 26.

Figur 26. Férbjuden vinstersving med gatstensremsa mellan kdrdlt.A .

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun
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Kostnad korsning med férbjuden vanstersvang: 2,5 miljoner kr

4.7 NYBRON

Nar Nybron byts ut kan gang- och cykelbana anlaggas pa Skeppsbrosidan av bron och
ansluta till foreslagen cykelbana langs norra Skeppsbron, se figur 27.

: <4
Figur 27. Mdjlighet att koppla gdng- och cykelvig under Nybron Idngs Skeppsbron.

| forstudien for Nybrogatan redovisades ritningsforslag pa framtida Nybro dar utrymme
skapats for gang- och cykelbana, se figur 28.

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestallare: Harnésands kommun
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Figur 28. Utrymme fér gang- och cykelvig tidigare utredd ny Nybro.

Kostnad gang- och cykelmadjlighet under ny bro inklusive ny bro 95 miljoner kr

5 EKONOMI

Sammanfattningsvis kostar foreslagna atgarder 42,2 miljoner kronor, uppdelat pa:
e Strak Pumpbacksgatan fram till korsningen med Nybrogatan: 7,6 miljoner kr

e Nybrogatan med busshallplats, cirkulation Brunnshusgatan, foérbjuden
vanstersvdng vid Skeppsbron: 26,2 miljoner kr

e Strak Tradgardsgatan mellan Villavdgen och Nybron: 6,1 miljoner kr

e Norra Kyrkogatan med cykelbana fram till cykelparkering: 2,4 miljoner kr

Uppdrag: 278619, Stadsutveckling - utredning Nybron och Nybrogatan 2020-11-06
Bestdllare: Hirnésands kommun
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